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FREMOdern traef 27. februar — 1. marts 2020

Temaet for traeffet bliver sen epoke IV - i arene 1982-1989.

Vi kan jo "alle” huske 1980'erne, alligevel er det allerede over 30 ar siden, og arene er
veerd at "fejre" med et treef.

Arrangementet:

Vi haber at kunne lave et anleeg, som kommer fra Europa via en fiddleyard, op gennem Tyskland med
dieseltraekkraft til en greensestation. Videre igennem Danmark ad en dobbeltsporet hovedstraekning med en
enkeltsporet sidebane. Eventuelt videre til Sverige, safremt vi far tiimeldinger derfra, alternativt til endnu en
fiddleyard.

Materiel:

Medbragt materiel skal som minimum veere fremoiseret mht. veegt, FL-6511 koblinger og vognkort i str. A6
(ogsa til lokomotiver, personvogne og evt. helstammer). Der kan bade kgres med Rp-25/Nem-0,8 hjul.
Lokomotiver ma meget gerne forsynes med Weinert krogkobling.

Arene vi har valgt som tema markerer DSB under og efter en moderniseringsproces, hvor alt materiel blev
omlakeret i radt/sort design. Pa traekkraftsiden er der masser af muligheder for at kere med lokomotivtrukne
tog med litra ME, MX, MY og MZ. Rangering blev varetaget af Ardelt (indtil ca. 1987), MH, MT og Kef.

Man kunne stadig opleve enkelte togmaskiner, der endnu ikke var omlakeret i starten af perioden, men det
var mere undtagelsen end reglen. Alle MX og MT var rgd/sorte. Indtil 1985 kunne man opleve MY i brun
bemaling; sidste MZ i brun blev omlakeret i 1987. MH og Kaf var en skensom blanding af granne og
rgd/sorte lokomotiver.

MR/MRD-togene overtog labende regionaltogsdriften vest for Storebeelt, pa grund af generel materielmangel
blev nogle ganske fa regionaltog dog kert som lokomotivtrukne tog med blandede r@de og brune vogne i
starten af perioden.

| gst var Bn/Bns klapstammer stort set eneradende i regionaltog, kun pa Lille Nord kunne man opleve MO
indtil 1984.

IC-togene var praeget af A og B vogne mellem landsdelene, med Bg og ABg som forsteerkningsvogne.
Lyntog kertes af MA i red bemaling indtil 1984, hvorefter de blev sglvfarvede.

Internationale tog til og fra Tyskland og Sverige/Norge kgrtes som lokomotivtrukne dag- og nattog.



Imellem landsdelene kgrte posttog som bureautog.

Godstog kerte med vognladningsgods og stykgodsvogne, ogsa til de mindre stationer. Derudover kgrte en
del heltog bl.a. Herningvaerket, treetog til Junckers, militeertog og Syrebassen, for at naevne nogle eksempler.

Bade mellem Radby Fzerge og Puttgarden samt Helsinger og Helsingborg (og Kgbenhavns Frihavn og
Malmd F til 1986 / Kebenhavns Frihavn og Helsingborg 1986-1997) blev jernbanetrafik overfart med faerger i
hele treef-perioden.

Godsvogne havde alle UIC-litreringer, uden priklitrering og uden hjgrnemeerker til angivelse af bremsetype.

| Tyskland anvendtes BR 218 i stor stil til bade gods- og persontog, gerne i forspand, bade i klassisk
purpurrgd og beige/bla bemaling. Sidst i perioden blev de farste lokomotiver ommalet i Orientrgd. Naturligvis
blev der ogsa brugt andre lokomotivtyper, fx. BR 212. Lokaltog blev i starten af perioden endnu kgrt med
skinnebusser BR 798. Starre lokaltog var typisk lokomotivtrukne med silberlinger og -yg vogne, som fra 1987
blev aflgst af nye motorvogne BR 628.2.

Tyske personvogne i IC-tog og internationale tog var stort set alle omlakeret til beige/bla, indtil slutningen af
perioden, hvor nye 3-tonede bemalinger kom pa, afhaengigt af om det var fierntogs- eller lokaltogsmateriel.

Der vil veere udpeget en Storinkvisitor med befgjelse til at fa fiernet ugnsket materiel fra anlaegget.
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